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4.300 GENERELT
A.

Nedenstdende reglement er sammen med reglement 4.000 Generelt, gaeldende for
palidelighedslgb, og Regularity Igb i Danmark.

Skulle der veere divergens mellem Reglement 4.300 og Reglement 4.000, vil det veere
Reglement 4.000 der er gaeldende.

Regularity Igb betragtes som en konkurrence, hvor der primaert lsegges vaegt pa, at en
given rute gennemkgres med en bestemt gennemsnitshastighed, sekundaert at den
givne rute findes ved hjzelp af kort og rutebeskrivelser, og uden at deltagerne stilles pa
sveere orienteringsmaessige opgaver.

B.
Regularity lgb udarbejdes og afvikles med naerveerende regelsset som ramme.

Suppleres med Lgbslederhdndbog og vejledning til deltagere.

4.301 DELTAGERE

A.
Et mandskab bestar af kgrer (chauffar) og 2. kgrer (observatgr).

Udover disse, ma der ikke vaere andre personer med i bilen, medmindre lgbsledelsens
tilladelse foreligger.

4.302 BILER

A.

Tilladte biler er alene biler, der stemmer overens med feerdselsreglerne i det land hvori
bilen er indregistreret, samt stemmmer overens med bilens registreringsattest, og har en
maksimal totalvaegt pa 3500 kg. Bilen ma ikke udskiftes under Igbet.

Eventuelle yderligere krav til bilen skal fremga af tillaegsreglerne til de enkelte Igb.

B.
I kgretgjet skal der medbringes:

- Registreringsattest (original eller kopi).
- Advarselstrekant.

- Refleksvest pr. person i bilen

- Fagrstehjeelpskasse/taske.

Eventuelle yderligere krav til sikkerhedsudstyr m.m., skal fremg3 af tilleegsreglerne til de
enkelte Igb.

C.
I kgretgjet ma der, udover bilens almindelige udstyr, og afhaengigt af hvilken klasse der

kgres i, forefindes fglgende ekstraudstyr:
I eliteklassen

- Almindelige eller digitale ure.
- Almindelige eller digitale stopure.
- Mekaniske eller digitale triptzellere.
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- I Eliteklassen er det tilladt at starte mobiltelefonappen "TOPO GPS” Rekord rute
"eller "GPS tracks” for at fgre bevis for hvilken rute holdet har benyttet. Det er dog
ikke tilladt at bruge det topografiske kort under Igbet. Deltagerne i eliteklassen er
selv ansvarlig for, at medbragt materiel er i overensstemmelse med reglerne for
deltagelse i Eliteklassen.

I alle andre klasser er der frit udstyrsvalg, herunder elektronisk kgretidstabel,
speedpiloter, gvrigt elektronisk udstyr, GPS og lignende.

4.303 KLASSER

A.
I Regularity lgb er der i 2025 mulighed for at kgre i fglgende klasser:

DASU Classic: De historiske klasser for biler til og med 31-12-1996

- Elite

- Ekspert

- Sport

- Touring

- Begynder

DASU Aben klasse: Den 3bne klasse er for deltagere i nyere biler efter 1. januar 1997,
samt elbiler.

Begynderklassen (fglger argangene for de historiske biler) er for helt nye i sporten. I
begynderklassen kan man maksimalt deltage i en hel szeson, hvorefter mandskabet
automatisk rykkes op i Touringklassen.

Kun biler i de historiske klasser, (Elite — Ekspert — Sport - Touring) kan deltage i
generalklassementet.

Arets vinder af DASU Classic i Touringklassen rykkes automatisk op i Sportsklassen. Arets
vinder af DASU Classic i Sportsklassen rykkes automatisk op i Ekspertklassen. Alle i de
historiske klasser, kan frivillig rykke op i en hgjere klasse. Frivillige oprykninger, er
bindende for resten af sasonen.

Reglerne for klassificering af deltagere med erfaring fra sporten, fastseettes af
turneringsudvalget.

B.
I Regularity Igb, er der mulighed for at lave forskellige svaerhedsgrader i klasserne.

Der kan f.eks. laves Igbsruter pa folgende grundlag:

- La@bsruter med forskellige laengder.
- Lagbsruter med eller uden T-etaper.

C.
Det er tilladt at oprette f.eks. mazerkeklasse, der kan kgre efter seerskilte regler.
Disse klasser skal i hvert enkelt tilfeelde, godkendes af turneringsudvalget.
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4.304 LOBSRUTEN

A.

Lobsruten som skal have en laengde pa 150 - 175 Km, bestar af en eller flere Etaper,
der afgraenses af Opgivne Tidskontroller. For hver etape angiver sidste ordre placering
af Opgiven Tidskontrol. (OTK).

B.
Lgbsruten pa en etape beskrives med kortudklip (Kortetape - K-etaper) med indtegnede
punkter eller med tulipaner (Tulipanetaper — T-etaper).

En Etape kan bestd af fglgende typer:

- Sekundetaper - S-etaper
- Transportetaper — TR-etaper
C.
Etaper kgres med gennemsnitshastigheder mellem 20 - 50 km/t.

D.
Tidtagningen ved OTK foregar i timer og minutter.

E.

Forud for tilrettelaeggelse og afvikling af et hvert Regularity Igb, er det et krav, at der
etableres en tripkontrol med en lzengde pa minimum 3.000 m og maksimum 5.000 m.
Tripkontrollen ma@ kun have ét startpunkt og ét slutpunkt - ingen mellempunkter.
Tripkontrollen skal kun anlaagges i én retning, og etableres pa veje med begraenset trafik,
uden rundkgrsler, fa sving og lignende. Start og slut skal vaere ud for et entydigt defineret
punkt i hgjre side i kgrselsretningen.

Tripkontrol skal opmales med den samme triptaeller, som er anvendt til opmaling af
sekundetaperne.

F.
Det skal fremga af tillaegsreglerne hvilke typer af etaper, der anvendes, safremt der i et
givet lgb benyttes andet end K-etaper.

G.
Der skal, i et helt Igb, indlaegges minimum 2 pauser p& minimum 20 minutter, samt 1
middagspause pa min. 45 min. og gerne, sa vidt mulig med adgang til handicap toilet.

H.
P& et hvilket som helst tidspunkt af Igbet, nar bilen er kgrende, skal bade kgrer og 2.
kgrer veaere i eller ved bilen.

I.
Deltagerne skal gennemkgre hele Igbsruten.

J.
Regularity Igb i DASU Classic regi, skal minimum 50% af Igbslaengden udggres af S-

etaper, og der skal vaere en jaevn fordeling hen over hele Igbsdagen.

Regularity Igb i DASU Classic regi, skal afvikles pa veje af god kvalitet.
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Sekundetaper afvikles kun pa asfaltveje. Der kan i enkeltstdende tilfeelde, sgges
dispensation i turneringsudvalget, safremt det er grusvej af ekstrem god kvalitet, uden
huller.

4.305 KORTETAPER (K-ETAPER)

A.
Etaper kan kgres som en K-etape, hvor Ilgbsruten beskrives ved kortudklip med
indtegnede punkter og/eller pile.

B.
P& K-etaper ma der ikke kraeves stgrre ngjagtighed end hvad der svarer til 1/1.000 af
malestoksforhold i alle retninger. F.eks. 50 m pa kort 1:50.000

4.306 TULIPANETAPER (T-ETAPER)

A. Etaper kan kgres som T-etaper med ruter beskrevet via tulipaner, baseret pa tydelige
landskabsmarkgrer som vejskilte og kryds. Markveje og indkgrsler ma ikke anvendes.
Ensartet hastighed skal anvendes pa tulipanetaper. Formatet for T-etaper fastszettes af
Turneringsudvalget. Se Bilag 1.

4.307 TRANSPORTETAPER (TR-ETAPER)

A.
En Tr-etape er en del etape, af en K-etape eller en T-etape. Tr-etaper har til formal at
lede deltagerne ad Igbsruten mellem to punkter.

B.
En Tr-etape starter og slutter ved en OTK, eller som en start/slut pa en Sekundetape

C.

Gar en straekning fra slutpunktet pa en sekundetape til selvstartpunktet for den naeste
sekundetape gennem bymaessig bebyggelse, skal kgretiden for denne straekning beregnes
ud fra en gennemsnitshastighed pa max. 30 km/t.

4.308 SEKUNDETAPER (S-ETAPER)

A.
En Sekundetape er en deletape af en kortetape eller en tulipanetape. En S-etape skal
kgres sa teet som muligt pa den gennemsnitshastighed, der er angivet i rutebogen.

B.

En S-etape starter ved et praecist og entydig definerbart selvstartspunkt, beskrevet i
rutebogen med tekst og SKAL suppleres med et vellignende foto af startstedet, taget i
kgrselsretningen. Selvstartspunktet kan ogsd angives med en markering i terraenet for at
tydeligggre placeringen af punktet. Denne markering ma dog ikke erstatte tekstangivelse
og foto, da markeringen kan udsaettes for sabotage. Det beskrevne selvstartpunkt skal
altid veere placeret vinkelret ud for kgretgjet. Selvstartspunktet kan vaere den foregdende
OTK.

Starttiden fra selvstartspunktet er pd en K-etape/T-etape angivet som et helt antal
minutter efter foregaende OTK.

Geeldende fra 1. januar 2026 Side 5 af 21



DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION Vejsport - Reglement 4.3

C.

S-etaper kgres med gennemsnitshastigheder mellem 20 - 50 km/t.
Gennemsnitshastigheden for en S-etape kan veere en anden end gennemsnitshastigheden
pa den etape, som S-etapen er en del af.

Den angivne gennemsnitshastighed pa S-etapen, skal anvendes fra selvstartspunktet, til
slutningen af den afstand, der er opgivet i rutebogen.

Det er tilladt at angive, at der ikke vil forekomme hemmelige tidskontroller pd et bestemt
afsnit af S-etapen.

D.
Der kan vaere mere end en hemmelig tidskontrol pa samme S-etape.

Tiden kalkuleres altid fra selvstartspunkt og frem til den/de hemmelige tidskontroller.

E.
Tidtagningen ved hemmelige elektroniske tidskontroller, foregdr i minutter, sekunder og
1/10 sekunder. Ved manuelle kontroller beregnes i minutter og sekunder (rundet ned).

F.

Hemmelige tidskontroller ma ikke forekomme i byzoner eller i en afstand p& mindst 1.000
meter, uden for byzoneskiltets udlgb pd en gennemgaende sekundetape. Dette gaelder
0ogsa i en afstand af 500 meter efter lyskryds - fuldt stop - jernbaneoverkgrsler -
selvstartpunkter eller anden form for vigepligt. P& sekundetaper afviklet pa afspeerrede
eller lukkede omrader, m& hemmelige tidskontroller dog forekomme efter 200 m.

G.

Hemmelige tidskontroller kan forekomme pa S-etaper, der afvikles pa offentlige veje, i
afspeerrede, lukkede, eller svagt trafikerede industriomrader o.l. beliggende i byzone. P3
sadanne sekundetaper ma eventuelle indfaldsveje ikke krydses.

H.
Hvis der kgres med T-etaper, skal S-etapens akkumulerede afstand og kgretid, veere
opgivet for hver tulipan.

4.309 RUTEBOG

A.
Lgbsruten indebaeerer, at der ikke ma vendes for at opna en kortere rute.

B.
De enkelte sider i rutebogen skal mindst indeholde fglgende oplysninger:

- Klassekategori og side nr.
- Etape navn og/eller nr.

- OTK nr. for etapens start
- OTK nr. for etapens slut

- Etapens leengde

- Idealkgretid for etapen

C.
Rutebogen skal udleveres til deltagerne minimum 30 minutter og maksimalt 60 minutter
fgr start.
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4.310 KORT

A.

I rutebogen til Regularity Igb anvendes primaert nyere kort i malestoksforhold 1:50.000,
1:100.000 og 1:200.000. Der kan indsaettes kort i andre malestoksforhold for at
tydeligggre ruten.

B.
Det er tilladt at op fotografere kort:

malestoksforhold 1:200.000 til 1:100.000
malestoksforhold 1:100.000 til 1:50.000
malestoksforhold 1:50.000 til 1:25.000
malestoksforhold 1:25.000 til 1:20.000
malestoksforhold 1:25.000 til 1:10.000
Originalt malestoksforhold kan angives i parentes.

C.
Kort er altid anbragt med retningen nord opad.

D.
Hvor der ved tekst eller signaturafbrydelser pa kortet kan opsta tvivl om ruten, skal kortet
tydeligggres ved optegning/radering pa kortet.

E.
Det er endvidere tilladt at foretage tydelige raderinger eller overkrydsning pa kortet til
afbrydelse af veje, som ikke skal benyttes.

F.

Der skal altid kgres korteste vej pa kortet. Korteste vej skal altid veere mindst 20 %
kortere end en alternativ rute. Udmalingen foretages mellem de steder pa Igbsruten, hvor
valgmuligheden forefindes.

G.

Vejene pa kortene skal falges ngjagtig. Ved benyttelse af vejforlaagning/vejforskydning
og/eller raderinger skal ruten tydeligt kunne fastleegges ved hjaelp af signaturer eller
vejforlgb pa kortet.

H.
Veje daekket af OTK-maerker eller tal for punkter og pile ma ikke benyttes.

4.311 PILE OG PUNKTER PA KORT

A.

Startpunktet pa et kort er angivet med en prik og markeret med OTK eller sidste pil/punkt
pa foregdende kort. Efterfslgende pile/punkter er markeret med 1-2-3-4 osv. i den
reekkefglge som pilene/punkterne skal tilkgres. Numrene skal vare fortlgbende.
Punkterne ma kun tilkgres en gang. Slutpunktet pa et kort eller en raekke af kort er
angivet med en prik og markeret med OTK.

Tallene, der angiver raekkefglgen af punkter/pile skal vaere indrammet af en firkant/cirkel
og angivet pa hvid baggrund.
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B.
En pil skal tilkgres ad neermeste vej, og efterfglgende kgres i pilens retning i hele pilens
leengde. Pile skal fglges ngjagtigt, som de er tegnet.

C.
Et punkt eller en ring om det indtegnede punkt angiver, at punktet skal tilkgres ad
naermeste vej.

D.
Ved kgrsel fra pil/punkt til pil/punkt, m@ man ikke bergre de pile/punkter man ikke er pa
vej til.

E.
Hvis en pil starter fgr eller slutter efter et vejsammenstgd, skal pilens start og/eller
slutpunkt g& mindst 2 millimeter forbi et sddan vejsammenstgd.

E.
Hvis startpunkt pd et kort er en fortsettelse af en etape fra forrige kort/side, skal
startpunktet have samme placering pa kortet som slutpunkter fra forrige kort/side.

4.312 TULIPANER

A.
Et punkt pa Igbsruten tilkgres efter en ikke mal fast tegning - Tulipan - af et
vejsammenstgd og en afstand. Se Bilag 1.

B.

Den vej, man kommer fra, er pa tegningen angivet med en bolle, som altid vender nedad.
C.

Den vej, der skal kgres, er pa tegningen angivet med en pil.

D.

Den angivhe vej, skal fglges til den angivhe laengde - uanset eventuelle

retningseendringer.

4.313 KONTROLSTEDER

A.
P& Igbsruten kan opstilles kontrolsteder med det formal at kontrollere, at feerdselsregler,
kgretider, m.v. overholdes. Kontrolsteder kan veaere:

- Opgivne Tidskontroller, OTK

- Hemmelige Tidskontroller, HTK
- Hemmelige Rutekontroller, HRK
- Hastigheds Kontrol, HK

- Kontra Ordrer, KO

- Tekniske Kontroller, TEK

Kontrolsteder skal opstilles klart og tydeligt, s& deltagerne har en fair chance for at se
disse. Geaelder dog ikke HTK og HK.

OTK, HTK, HRK og HK kan registreres via elektronisk registrering.

Geeldende fra 1. januar 2026 Side 8 af 21



DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION Vejsport - Reglement 4.3

P& private omrader kan der opsaettes skilte med:

- forbud
- pabud
- vejledning

Skiltene kan supplere, men ikke erstatte en kgreordre.
AFMAERKNING BETEGNELSE
Al indkgrsel forbudt

Forbyder al indkgrsel

Fuldt stop

Pabud om fuldt stop STOP
Terrzenpil

Tydeligger lgbsruten (kun vejledende) DASU >
B.

Udover den for kontrollens udfgrelse ngdvendige ophold er egentlig ophold indenfor
kontrolsteders afmaerkning forbudt.

C.

Safremt en deltager ikke kan tilkgre kontrolstedet pa grund af kg eller lignende eller
kontrolstedets udformning, kan overbringelse af kontrolkortet ske til fods. Deltagerne skal
da kunne pavise kgretgj og medkgrer.

D.
Ethvert bemandet kontrolsted skal pa forespgrgsel oplyse nr./udpege dennes placering
samt pageeldendes navn og klokkeslaet.

E.
Kontrolstedet kan kun slettes som tallende ved opslag, der oplyser om arsagen.
Opslagene skal samtidig udsendes til deltagerne sammen med resultatlisterne for lgbet.

4.314 KONTROLKORT

A.
Mandskabet far udleveret kontrolkort som bruges til notering ved OTK og notering af HRK
hvis denne ikke er elektronisk.

B.
Mandskabet er alene ansvarlige for alle notater pa kontrolkortet.

C.
Kontrolkortets rubrikker skal udfyldes fortlgbende.
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D.
Alle notater skal veere let laeselige og skrevet med bestandig skrift.

G.

Mandskabet m& ikke foretage rettelser i kontrolkortet, hverken for at aendre eller
tydeligggre en notering. Hvis lgbslederen efter en afhgring af mandskabet vurderer, at
der er foretagen bevist s&ndring af og/eller tilfgjelse af HRK, skal dette straffes som en
manglende kontrol, og i gentagelsestilfeelde med udelukkelse.

H.
Sker der skrivefejl fra et kontrolmandskabs side, skal kontrolmandskabet signere
rettelsen.

I.
Et kontrolmandskabs skrivefejl kan efter Igbet rettes af Igbslederen, hvis det klart
fremgar, at kontrolmandskabet har lavet et forkert notat.

J.
Rubrik med to eller flere noteringer/afstemplinger bedemmes som én manglende kontrol.
Omstempling i samme rubrik er dog tilladt.

K.

Safremt der i en rubrik forefindes bade et tidsnotat samt noteret bogstav/afstempling, er
kun tidsnotatet gaeldende.

4.315 OPGIVEN TIDSKONTROL (OTK)

A.

En OTK har til formal at kontrollere, at den angivne kgretid overholdes.

En OTK er altid bemandet eller registreres elektronisk.

(Skilt H og evt. V) (Skilt H og evt. V)
Kontrolzone Kontrolstedet
B.

Ved opstilling af kontrolsteder ma afstanden fra kontrolzone til kontrolstedet max. veere
50 m.

C.

Ankomsttiden til en OTK er senest det tidspunkt, hvor mandskabet overraekker
kontrolkortet til kontrolmandskabet eller der sker tidsregistrering ved passage af
kontrolskilt med elektronisk tidtagning.

Safremt et mandskab passerer varslingsskiltet tidligere end 2 min fgr mandskabets
gnskede ankomsttid, regnes det aktuelle passagetidspunkt som ankomsttid.

Det er tilladt at standse fgr varslingsskiltet og afvente idealtid.
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Tiden gives som pabegyndt minut (sekunder smides vaek) og noteres med fire lige store
tal og pafgres kontrolmandskabets initialer.

D.

Afgang fra OTK sker i den raekkefglge, hvormed deltagerne ankommer og med min. 1
minuts mellemrum. Afgangstid skal minimum vaere 2 minutter efter. Ingen hold ma fa
samme afgangstid. Afgangstiden pafgres af kontrolmandskabet.

Afgang sker fra et OTK-skilt eller et andet przecist og entydig definerbart selvstartspunkt
beskrevet i rutebogen, i passende afstand efter kontrollen. Afgangen kan vaere bemandet
eller ubemandet. Punktet angiver startpunktet for nzeste etape.

4.316 HEMMELIG TIDSKONTROL (HTK)

A.
En HTK har til formal at kontrollere at den angivne gennemsnitshastighed pa S-etaper
overholdes.

I DASU Classic regi er en HTK udstyret med elektronisk tidtagningsudstyr. En HTK kan
0gsa vaere en manuel tidtagning.

B.

En HTK registrerer tiden ved forbi kgrsel (bade elektronisk og manuelt) og
deltagerne skal ikke standse ved kontrolstedet. HTK med elektronisk
tidtagningsudstyr malet tiden i time, min, sek. og 1/10 sek.

C.
Den elektroniske tracker ma ikke std teettere end 100 meter fgr et vejkryds

med ubetinget vigepligt.

D. Ved udkgrsel fra vej eller T kryds med eller uden hajtaender, ma der
ikke sta trackere de fgrste 500 m efter krydset

4.317 HEMMELIG RUTEKONTROL (HRK)

A.
En HRK har til formal at kontrollere om deltagerne fglger Igbsruten. En HRK er ubemandet.

Notering foregdr ved notering af bogstav.

Kontrollen kan registres elektronisk. Her vil der ikke vaere opsat skilte.

(Skilt V) (Skilt H)
Kontrolstedet

B.
Det bgr tilstraebes, at stempelkontroller indrettes sdledes, at deltagerne kan stemple
siddende i bilen med sikkerhedsselen fastspaendt.
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4.318 HASTIGHEDSKONTROL (HK)

A.
En HK har til formal at vaerne om vejsportens omdgmme.

Kan pad en straekning pa minimum 600 m i bymaessig bebyggelse, kontrollere at geeldende
hastighedsbegransninger i bymaessig bebyggelse ikke overskrides. Der skal dog tages
hensyn til en fejlmargin pa@ max 3%, som rundes ned.

En HK er ikke skiltet, men KAN registreres elektronisk.

B.
Tidtagningen foretages i timer, minutter, sekunder og 1/10 sekunder.

C.
HK kan kun forekomme pa Transportetaper.

4.319 HASTIGHEDSBEGRANSNING

A.
Hastighedsbegraensninger kan meddeles deltagerne ved skiltning i terraen.

Et helt Isb ma IKKE planlaegges til en hgjere gennemsnitshastighed end max 60 km/t.

I gvrigt skal deltagerne ALTID overholde faerdselslovens hastighedsbegraensninger.

30 30 |

(Skilt V) (Skilt H)  (Skilt H eller V)

Hastighedsbegrasnsning Opheevelse.

4.320 KONTRAORDRE (KO)

A.
En KO markerer, at Igbsruten ikke kan fglges.

En KO kan vaere bemandet eller ubemandet og kan kun opstilles pa Igbsruten ved
afbrydelse/aendring af lgbsruten efter trykning af kgreordre.

Notering foregar ved notat fra kontrolmandskab.

Afgang kan indebaere en vending.

(Skilt V) (Skilt H)

Kontrolstedet
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B.
En KO skal angive fglgende:

- P& hvilken etape og i hvilken ordre deltagerne befinder sig.

- En anvisning af hvorledes deltagerne kommer til det sted hvor Igbet genoptages.
- En angivelse af hvor i kgreordren/rutebogen, Igbet genoptages.

- En angivelse af den nye kgretid.

Gennemsnitshastigheden er uaendret.
P& en igangvaerende S-etape kan der ikke forekomme HTK efter en KO.

4.321 TEKNISK KONTROL (TEK)

A.
Labsledelsen kan fgr, under og efter Igbet afholde teknisk kontrol (TEK).

(Skilt V) (Skilt H)
Kontrolstedet

Skiltning af TEK foretages kun, safremt placering hverken fremgar af slutinstruktion eller
rutebog.

B.

Teknisk kontrol skal kontrollere, at kgretgjets opfylder bestemmmelserne i pkt. 4.302.
Deltagerne bekreefter med deres underskrift pd startlisten, at det deltagende kgretgj
opfylder bestemmelserne i pkt. 4.302.

C.
Start, videre deltagelse eller bedgmmelse i et arrangement kraever godkendelse af TEK.

D.
Ved TEK har deltagerne pligt til at henvende sig.

4.322 BEDOMMELSE

A.
Antallet af tildelte point lsegges til grund for bedsmmelsen, sdledes at laveste antal point
er bedst.

B.
Det enkelte mandskabs resultat fremkommer ved at sammenlaegge deres point fra
trackere og kontrolkort.
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C.

I Regularity lgb beregnes pointgivningen efter fglgende pointskala:

Elektronisk tidtagning:

For sen ankomst til OTK,
og for tidlig ankomst til OTK kontrolzone

For sen og for tidlig udkgrsel fra OTK

For sen og for tidlig ankomst til HTK pa S-etaper
(for Ekspertklassen, Eliteklassen,
Sportsklassen, og Touringklassen)

For sen og for tidlig ankomst til HTK p& S-etaper
(for Begynderklassen, og Aben klasse)

Manuel tidtagning:

For sen ankomst til OTK,
og for tidlig ankomst til OTK kontrolzone

For sen og for tidlig udkgrsel fra til OTK

For sen og for tidlig ankomst til HTK pa S-etaper
(for Ekspertklassen, Eliteklassen,
og Sportsklassen)

For sen og for tidlig ankomst til HTK pa S-etaper
(for Touringklassen)

For sen og for tidlig ankomst til HTK pa S-etaper
(for Begynder klassen, og Aben klasse)
HASTIGHEDSKONTROL

For hgj hastighed i HK 0 til 5 Km/t over
For hgj hastighed i HK 6 til 10 Km/t over
For hgj hastighed i HK 10 til 15 Km/t over
For hgj hastighed i HK Over 15 Km/t over
Manglende HTK, og KO

Manglende HRK

Manglende OTK og HK

D.

10 point pr. minut - max.50 point

10 point pr. minut - max. 50 point

0,1 point pr. 1/10 sekund - max 10 point-og
max. 25 point pr. sekundetape

0,05 point pr. 1/10 sekund - max 10 point og
max. 25 point pr. sekundetape

10 point pr. minut - max. 50 point

10 point pr. minut - max. 50 point

1 point pr.1 sekund - max 10 point og
max. 25 point pr. sekundetape

1 point pr. 2 sekunder - max 10 point og
max. 25 point pr. sekundetape

1 point pr. 30 sekunder - max 10 point og
max. 25 point pr. sekundetape

Straffrit

+ 10 point

+15 point
Udelukkelse af Igbet
10 point

5 point

50 point

Har flere mandskaber i samme klasse i en saeson i Historisk Regularity Igb, opndet samme
antal point, regnes det mandskab som har flest 1.pladser for bedst, hvis dette ikke giver
en forskel, er det antallet af 2. pladser, derefter antallet af 3. pladser osv... Er der efter
dette, stadig lighed i antallet af points, er det mandskabet som har deltaget i den zldste
bil - regnet ud fra 1. indregistreringsdato. Er der fortsat ingen forskel mellem
mandskaberne, placeres de ens.
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4.323 RESPITTID

A.
Respittiden er den maksimale forsinkelse i forhold til mandskabets idealkgretid.

B.
Respittidens laengde, samt angivelse af eventuel opdeling, skal senest oplyses i
slutinstruktion 1.

o
Respittidens laengde fastlaegges af Igbsarranggren.

D.
Forbrugt respittid ved en OTK kan ikke indkgres ved andre OTK’er.

E.
Respittiden kan om ngdvendigt forlaenges. Lgbsarranggren skal i sa fald sikre, at alle
deltagende hold far underretning herom.

4.324 KALKULEREDE TIDER

Hvis et enkelt hold skal have kalkuleret tider for manglende HTK, pahviler det
mandskabet at bevise, at kontrollen har vaeret passeret af holdet. Det ggres lettest ved
at mandskaberne downloader app’en "Topo GPS”, som viser den kgrte rute, hvis man
inden Igbet trykker pd “tulipanen” nederst til hgjre.

Kalkuleret tid kan ogsa gives, hvis et hold beviseligt er blevet forhindret i at holde tiden.

Et hold kan max. fa 3 kalkulerede tider

4.325 POINTTILDELING

A.

Der tildeles point i de enkelte klasser efter princippet: 1. pl. 50 point -

2. pl. 48 point - 3. pl. 47 point - 4. pl. 46 point etc. De indkgrte point fglger
ejeren af bilen. Der kan dog i specielle tilfaelde dispenseres for dette. Kontakt
evt. turneringsudvalget. Ved point lighed er det antal 1. pladser der afggr
placeringen, derefter antal 2. pladser, etc. Er der stadig lighed, er det
mandskabet i den zldste registrerede bil der er afggrende.

B.

Medlemmer af en Igbsledelse kan fa tildelt 48 point, hvis det er meddelt til
turneringsudvalget senest 1. april for Igb inden sommerpausen, og senest 1.
juli for lgbene efter sommerpausen. Der kan dog kun tildeles 48 points til max.
2 mandskaber i Igbsledelsen.

Ovenstaende regler er ogsa gaeldende ved udregning af placering i DM,

C.
Efter ansggning til Turneringsudvalget ma én gang i samme turnering skiftes
kgre/observatgr. Denne person ma gerne ind skiftes flere gange i turneringen. Dette
skal dog altid veere i samme kgretgj.

Et mandskab ma gerne skifte kgretgj i sammen turnering, hvis kgretgjet overholder
kravene til klassen.
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4.326 RESULTATLISTE

A.
Resultatlisten skal indeholde:

arrangerende klub

lgbsdato

mandskaber i placeringsraekkefglge i klassen
navne

opnaede point og hvorledes disse er opnaet

Ved turneringer skal opndede turneringspoint ligeledes angives.

4.327 PRAMIERING

Der tildeles preemier til de tre bedst placerede i klasserne Elite, Ekspert, Sport og Touring.
Der er praemie for hver 5 tilmeldte hold i hver klasse (11 tilmeldte = 3 pramier)

I Klasserne Begynder, Aben klasse, Youngtimer og Elbiler er der praemiering af
klassevinderne.

Har flere mandskaber i samme klasse i et Historisk Regularity Igb, opndet samme antal
point, regnes det mandskab som har flest 1.pladser for bedst, hvis dette ikke giver en
forskel, er det mandskabet som har deltaget i den zeldste bil - regnet ud fra 1.
indregistreringsdato. Er der fortsat ingen forskel mellem mandskaberne, placeres de ens.

4.328 TIDTAGNING

A.
Der skal anvendelse af radiostyrede ure, der stilles efter CET/CAST. Hoved uret opstilles
ved licenskontrollen. Vejledning i brug af det elektroniske tidtagningsudstyr Chronopist
skal fglges.

B.
Tidtagningen sker efter kontrollernes ure - justeret efter Hoved uret.

C.
Tiden noteres i timer og minutter. P& etaper hvor sekunder indgdr i resultatet noteres
tiden i timer, minutter og sekunder.

D.
Tiden kan ligeledes registreres ved hjaelp af dertil indrettet elektronisk udstyr, hvor tiden
registreres i timer, minutter, sekunder og 1/10 sekunder.

E.
Det er Igbsledelsens ansvar, at trackerne er placeret hensigtsmaessigt ude i terraenet.

F.
Det er mandskabets ansvar, at transponderen er placeret hensigtsmaessigt i kgretgjet, og
at den gennem hele Igbet er tilsluttet en vedvarende strgmforsyning.

G. Safremt der er 5 eller flere mandskaber, der bevisligt har passeret den samme HTK
uden at den er registreret, slettes den af beregningen.
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H.
Hvis der er startende i begynderklassen, er Igbsledelsen forpligtet til at, stille en eller flere
personer til radighed, som kan hjzelpe nye hold med ruteplanlaegningen og informere om
selve Igbet.

4.329 INDPLACERING AF MANDSKAB

A.

Hvis et mandskab har samme status, skal de indplaceres i den klasse som deres status
berettiger dem til. Et mandskab ma altid deltage i klasser som er hgjere liggende.

Hvis de 2 personer i et mandskab ikke har samme status, skal de indplaceres i en klasse
under den som har den hgjeste status.

Et mandskab hvor der kun er én klasse mellem den hgjest og lavest placerede,
indplaceres de i den hgjst placeredes klasse.

B.
Aret klassevinder rykker automatisk op i den naeste hgjere klasse det efterfglgende ar.
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Bilag 1 Regler for tegning af tulipaner

Hver reekke la2ses fra venstre mod haijre:
For sekundetape:

1. TOTAL meter: antal TOTAL meter, der er pa denne rakke
2. Total tid: tid siden start pa sekundetape
3. DEL meter:  antal meter siden sidste TOTAL meter.
4. Retning: du kommer fra. og ker i denne retning
5 Information:  supplerende oplysning trafik tavler, skilte o lign.
6. Kmit: snithastighed for den raskke. (215 m. med 40 kmit, 1.009 m. med 45 km¢t.)
7. REST meter: resterende antal meter pa sekundetapen.
TOTAL DEL- ) ) REST
meter meter | Retning Information Km/ft
meter
Total tid
1 ‘
6169 215 - 0
08:21,1 ® 3410
12
7178 1.009 /‘/ Gunderslevholm 3 I 45
09:41,8 ® 2 401
Udartepiet med Gef Ruleto) & Tage Ged 2023 Viersion 2.1.0 - Print: 18-08-2024
Hver razkke laeses fra venstre mod hajre:
For Forbindelsesetape:
1. TOTAL meter: antal TOTAL meter, der er pa denne raskke
2. DEL meter:  antal meter siden sidste TOTAL meter.
3. Retning: du kammer fra. og kar i denne retning
4_Information:  supplerende oplysning trafik tavler, skilte o lign.
5 REST meter: resterende antal meter pa etapen.
DEL-
TOTAL . . REST
meter | Retning Information
meter meter
4
21856 390 | @— ' 18 Naestved
® 31.325
22231 375 - Sportshal I
® 30.950
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De punkter, som markeres af tulipaner, SKAL vare nemme at identificere i landskabet.

En lille jordvej til en af siderne kan vaere sveer at se, og det kan ogsa vaere sveert at
bestemme det rigtige trae ud af flere. Og ma derfor IKKE bruges som tulipanskift.

Alle retningsskift SKAL have en tulipan.
Et vejkryds eller vej-T, hvor man kgrer ligeud, behgver ikke have en tulipan.
Lyskurve er gode til at holde styr pa hvor man er.

Ved lange tulipaner (over fx 3.000 m) er der stgrre risiko for fejl, hvis udstyr ikke er
kalibreret helt preecist, og MA DERFOR IKKE BRUGES.

Ovenstaende er et eksempel. Men der ma ikke anvendes hastighedsskift pa T etaper.

Forste tulipan pa en T-etape skal vaere del-meter 0, tulipan "ligeud", hjeelp i information
trekantet gult skilt.
Sidste tulipan inden Sekund-etape skal markere sekund-etape start.

Forste tulipan pd S-etapen skal vaere total-meter 0, del-meter 0, tulipan "ligeud", hjeelp i
information, S-etape start markering.

Farste tulipan pa T-etapen efter en S-etape skal have total-meter for etapen, del-meter
0, tulipan "ligeud", hjaelp i information, kan vaere blank eller S-etape slut skilt.
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Bilag 2 Palidelighedslgb

Padlidelighedslgb

Erstatter nedenstaende afsnit.

4.303 0g 4.413

Klasser

A.

Klasseinddelingen er fri. Antal klasser og inddeling skal fremga af tillaegsreglerne.
Kortudklip

A.

Kortudklip kan indga som en del af en K-etape.

B.

Ruten pa et kortudklip beskrives med punkter og/eller pile.

C.

Startpunktet pd et kortudklip skal altid veere kendt og kan vaere:

- Et punkt eller pil pa K-etapen, det skal tydelig fremga hvilket punkt eller pil (nr.)
der er startpunkt.

- Slutpunkt pa forudgdende kortudklip.

- Slutpunkt pa en tulipan.

D.
Slutpunktet pa et kortudklip skal altid vaere kendt og kan veere:

- Et punkt pa K-etapen, det skal tydelig fremga hvilket punkt (nr.) der er slutpunkt.
- Startpunkt pa et efterfglgende kortudklip.
- Startpunkt pa en tulipan.

Tulipaner.
A.

Tulipaner kan indgad i en K-etape enten som en enkelt tulipan eller som et antal
fortlgbende tulipaner.

B.
Startpunktet pa en tulipan er altid et vejsammenstgd og kan vaere:

- Et punkt pa K-etapen, det skal tydelig fremga hvilken punkt (nr.) der er
startpunkt.

- Slutpunkt for forudgdende kortudklip.

- Slutpunkt pa den efterfalgende tulipan.
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C.
Slutpunktet pa en tulipan skal altid vaere kendt og kan veere:

- Et punkt pd K-etapen, det skal tydelig fremgd hvilken punkt (nr.) der er
slutpunkt.

- Slutpunkt pa et forudgdende kortudklip.

- Slutpunkt pa den efterfslgende tulipan.

Hemmelig tidskontrol

A.

En HTK har til formal at kontrollere at den angivne gennemsnitshastighed overholdes.
En HTK er opsat uden skilte.

Kontrolmandskabet fortager tidtagning efter deltagernes startnumre nar deltagerne
passerer kontrolstedet.

N&r tidtagningen foretages i minutter (ikke sekundetaper), skal en HKT placeres mellem
det 10. og 50. sekund.

C.

Tidtagning pa sekundetaper fortages i minutter og sekunder.

Geeldende fra 1. januar 2026 Side 21 af 21



