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Bilag 1
Stgjemission fra motorsportskeretgjer

Gennemsnitligt, A-vegtet lydeffektnivean L, [dB re 1 pW]
(angivet som 1/1-pktav veerdier i frekvensomridet 63 Hz - 8 kHz

sami total L)k
Kareigs. /] -okiwe_cemaerfrekvens Total
type 63Hs | 125Hz | 250 Hs | 500Hz | 1kHs | 2kHs | 4kHs | $kHz | L,
Motocoss 80 com 51 1w | es s | w7 | ons | s | ne 121
Motecross 125 com | 101 12 12 121 13 g | 113 128
acm 71 T T T T 121 | 1B | 114 128
Motocroas 500 con 7] [ s | 120 | 1s | 1e | 13 | i 124
| Miosscross inl 2 1 ML I L 1B L 18 L e L 12 7 -
| Speedway 50 com 9 5] o7 | we | us | us | us | uz 124
| Speedway 00 com L e L1851 L LI L 10 LD LI
Kart Formel Jumior &7 ] 18 | 1o | us | a3 | o | oo 120
| Bant Formed Danmark ] #l Moz | 110 | 116 ) 113 | 115 ] 1 11
Kat Pop Dessark 0 56 i | 14 | oue | o u7 | ous [ i 123
Esst Formel Nosdic &8 £ i1 113 118 118 117 108 124
| Kart Klasse A 0 25 14§ 110 | 117 3 M8 1 7 104 v -
Kast Formel A [ 9 107 | | 120 | 120 | 19 | 10 125
e Rlagee € I 3 1. i a1 136 3 114 1 103 124
Read recing 125 com 1| e | 10 | s | 128 | iz | us | s 128
Road mcing 250 cam 77 ws | 17 | s | was | o1 | o | o2 1|
| Huad rcmy Supestuke L COET = - 132
Road mcing MCS B2 [ 128 | 1w | 13 | 134 | 1 | 116 141
| Rallycross spont a3 104 | 109 | 119 § 119 | 136 | 125 | 114 130
Fallycmas sund. nat g2 | w0 [ 1o | o [ [ am [ | am 177
Folkerace (kun Sub 55) | 76 101 s | onz | o | owe | ws | o 117
Referencer:
Motocross, speedway og karting:

*“Stgj fra motorsportskgretgjer. Emissionskatalog 1991",
Bdegaard & Danneskiold - Samsse ApS, december 1991,

Road racing, rallycross og folkerace:
“Buller frin motorsportsfordon. Emissionskatalog 19917, KM
Akustikbyrin AB, Sverige, 20. december 1991.
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1  Forord

Miljgstyrelsen udsendie i 1984 den fgrsie vejledning om stg] fra
motorsportsbaner. Siden da har motorsporten udviklei sig kraftigt og
antallet af baner er gget vaesentligt i takt med den stigende interesse.
for sporten.

Siden 1984 er der gennemfort en rekke underspgelser af sammen
hzngen mellem méalinger og beregninger af sigjen omkring motor-
sportsbaner og der er indhentet en del administrative erfaringer.

Der foregdr til stadighed en udvikling vedrgrende stgj fra motor-
sportsbaner og der er fortsat ikke foretaget underspgelser af befolk-
ningens reaktioner p4 denne form for stpjbelastning. Fra motorsport-
sudgvernes side arbejdes der til stadighed pé at begrense stgjudsen-
delsen fra kgretgjerne.

Miljgstyrelsen har pa baggrund af behovet for et ajourfort vejled-
ningsmateriale valgt at udsende den nu foreliggende opdaterede,
men ellers uzndrede udgave. Opdateringen bestdr i ajourf@ring af en
rekke oplysninger, som siden vejledningens fgrste udgivelse er
blevet forzldet, samt visse preeciseringer pa baggrund af Milj@sty-
relsens erfaringer med brugen af vejledningen. Endvidere er vejled-
ningen udvidet med kapitel 3 om den fysiske planlzgning.

Desuden er der i bilag 1 udeladt angivelser af lydeffekmiveauer for
motocross- og speedwayknallerter i Landsforeningen Ungdomsrin-
gens regi pa grund af @ndringer i kgretgjernes klasseopdeling.

De akustiske undersggelser, der ligger til grund for den mere tekni-
ske del af vejledningen, er udfert af rddgivende ingenigrfirma @de-
gaard & Danneskiold - Samsge ApS, af Lydteknisk Institut (nu
Delta Akustik & Vibration) og af Akustikbyran i Sverige.



2 Vejledningens anvendelsesomride

Ved en motorsporisbane forstis ei anlag tl udgvelse af motorspori.
Desuden skal fglgende betingelser vaere opfyldt:

* Kgrslen med motorsportskeretgjer skal finde sted pa en anlagt
eller afmarket bane, eller indenfor et afgraznset areal.

s Karsien skal foregd regelmassigt og aktiviteterne skal vare
organiseret 1 en klub eller lignende.

Motorsportsbaner er en falles betegnelse for motorsports- og knal-
lertbaner.

Denne vejledning er i forste reekke udarbejdet til brug for myndig-
hedernes behandling af miljgsager om motorsporisbaner. Vejled-
ningen kan imidlertid ogsa anvendes i region- og kommuneplan-
lzegningen ved lokalisering af motorsportsbaner.

2.1 Nye motorspoertshaner

Motorsportsbaner er omfattet af punkt H.1 "Motorbaner og knallert-
baner samt kgretekniske anleg” p4 miljgbeskyttelseslovens liste
over szrligt forurenende virksomheder, som er omfattet af lovens
kapitel 5. Denne vejledning omfatter motorsports- og knallertbaner.
Sager om kgretekniske anleg behandles efter Miljgstyrelsens vej-
ledning om ekstern stgj fra virksomheder.

Indendgrs baner er godkendelsespligtige hvis ovennavnte betingel-
ser vedrgrende kersel opfyldes.

Motorsportsbaner md ikke anlazgges, for der er meddelt miljggod-
kendelse i1 henhold til lovens § 33. Der er i kapitel 9 givet en nerme-
re redeggrelse for godkendelsesordningen.

Inden motorsportsbaner &ndres eller udvides pa en sddan made, at
de medfgrer forgget forurening, skal der foreligge en ny miljggod-
kendelse, der omfatter de pAtznkte &ndringer eller udvidelser.

Miljggodkendelsen skal gives af amtsrddet. Hvis motorsportsbanen
ligger i Kgbenhavns- eller Frederiksberg kommune, skal godkendel-
sen dog gives af kommunalbestyrelsen.



2.2 Eksisterende motorsportshaner

Alle motorspertsbaner og knallertbaner samni kgretekniske anlaeg
bortset fra lukkede gvelsespladser, der udelukkende benyites il den
indledende praktiske kgreundervisning, som var anlagt fgr 1. okto-
ber 1974, og som ikke havde en miljpgodkendelse, skal i henhold til
miljgbeskyttelseslovens § 39 inden 3. januar 1995 have indsendi an-
sggning om godkendelse.

Eksisterende baner, der er anlagi fgr den 1. oktober 1974 og endnn
ikke miljpgodkendt, er omfattet af iniljgbeskyttelseslovens § 41.

Hvis banens drift giver anledning iil en vasentlig st@jbelastning af
omgivelserne, kan amtsridet meddele motorsportsbanen pabud om
at foretage afhjzlpende foranstaltninger eller eventuelt helt forbyde
aktiviteten, hvis stgjgenemne ikke kan afhjzlpes.

Hvis eksisterende baners indretning eller drift udvides eller ndres,
s4 det forpger stgjbelastningen, skal der forinden, som nzvnt i forri-
ge afsnit, ansgges om miljggodkendelse.

2.3 Beslagtede aktiviteter

Rally, bilorientering, mangvre- og specialprgver samt bedgmt trial
og enduro, som med politiets tilladelse atholdes pa afsparrede vej-
streekninger eller pd private omrider, mangvregirde eller gvelses-
pladser til obligatorisk knallertundervisning for de 16-17 arige er
ikke omfattet af miljgbeskytielseslovens godkendelsesordning.

Modelmotorbaner, d.v.s. anlzg for radiokontrollerede modelbiler er
ligeledes ikke omfattet af miljgbeskyttelseslovens kapitel 5. Hvis
sporten imidlertid udgves under organiserede former og med en vis
regelmassighed et bestemt sted, vil aktiviteterne vare omfattet af
bestemmelsene i miljgbeskyttelseslovens § 42, stk. 3. Dette inde-
berer, at kommunalbestyrelsen i givet fald vil kunne gribe ind med
pabud eller eventuelt forbud for at athjelpe vaesentlige stgjgener i
omgivelserne.

I henhold ti! § 16, stk. 1, i Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 366
af 10. maj 1992 kan kommunalbestyrelsen meddele pabud eller
fastsztte bestemmelser, som begrenser generende knallertkgrsel
eller lignende pé privat grund uden for godkendte baner.

Der kan dog ikke gives helt pracise retningslinier for, hvilke aktivi-
teter der er omfattet af miljglovgivningens reguleringsmuligheder. I
tvivistilfelde mA der derfor foretages en konkret vurdering.
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3 Motorsportsbaner i den fysiske
planlegning

Den administrative behandling af motorsporisbaner sker i samspil
mellem planlegningen og miljggodkendelsen.

3.1 Planlzgningssystemet

Placeringen af nye og udvidelser af eksisterende motorsportsbaner
skal vare i overenssiemmelse med den planlzgning, som amtsrad
og kommunalbestyrelser tilvejebringer i region-, kommune- og
lokalplaner. Planlzgningen sker efter reglerne i lov om planlagning
(lovbekendtggrelse nr. 746 af 16. august 1994). Der kan endvidere
henvises til "Vejledning om planloven” (ajourfgrt udgave af vejled-
ningen er udsendt : november 1996).

Regionplanerne indeholder retningslinier om blandt andet anvendel-
sen af arealerne i det Abne land, herunder om placeringen af virk-
somheder og anleg, siledes at der s& vidt muligt undgis gener,
herunder stgjgener, i forhold til anvendelsen af andre arealer.

Kommuneplanen indeholder - inden for rammerne i regionplanen -
bestemmelser om blandt andet anvendelsen af arealerne i kommu-
nen.

Lokalplanen faststter den mere detaljerede regulering af anvendel-
sen og bebyggelsen af ¢jendommene i et delomride af kommunen.

Erablering af en motorsporisbane foruds®tter som regel tilvejebrin-
gelse af en lokalplan efter bestemmelsen i § 13, stk. 2,1 lov om
planlegning, der fastsatter, at en lokalplan skal tilvejebringes, fgr
der gennemfgres stgrre udstykninger eller stgrre bygge- eller an-
legsarbejder. Det er kommunalbestyrelsens afggrelse, om det er
ngdvendigt at tilvejebringe en lokalplan, men afggrelsen kan pakla-
ges til Naturklagenzvnet.

I landzore krzves en landzonetilladelse, jf. § 35, stk, 1, i lov om
planlzgning. Tilladelsen kan vare indeholdt i en lokalplan, jf. lo-
vens § 36, stk. 1, nr. 5.



3.2 Principper for forebyggelse af stgjulemper i den
fysiske planlaegning

Efter planlovens samlebekendiggrelse skal regionplaner indeholde
retningslinier til sikring af, at stgjbelastede arealer i landzone ikke
udlzgges til stgjfglsorn anvendelse. Kommuneplaner skal indeholde
retningslinier til sikring af, ai sigjbelastede arealer i byzone og
sommerhusomrider ikke udlegges til swifglsom anvendelse, med-
mindre der i lokalplanen indsattes bestemmelser om etablering af
afskzrmningsforanstaltninger.

Det betyder, at der omkring moiorsportsbaner bliver et omride
{stpjkonsekvensomride), hvor der ikke ma planlzgges for stgjfpl-
som anvendelse.

3.3 Vurdering af virkningen pa miljget, YVM

Etablening af en motorsportsbhane kraever efter omstandighedermne en
szrlig vurdering af vitkningerne pa miljget, VVM., Det betyder, at
der 1 54 fald skal ulvejebringes et regionplantilleg med retnings-
linier om beliggenheden og udformningen af anlzggel, og at forsla-
get til regionplantillegget skal vare ledsaget af en redeggrelse, som
indeholder en s#rlig vurdering af anleggets virkning pi miljget.

Reglerne findes i lov om planizgning og i Miljg- og Energiministe-
riets bekendtgoreise nr. 847 af 30. september 1994 om supplerende
regler 1 medfpr af lov omn plankegning (samlebekendigarelse) § 3,
stk. 2, if. bilag 2, punkt 8 f. Der kan endvidere henvises til vejled-
ning nr. 182 af 17. oktober 1994 til brug for vurdering af om et
anleg eller projekt er omfattet af planlovens regler om vurdering af
virkninger pa miljget (VVM).

Efter bekendiggrelse nr. 848 af 30. september 1994 om ®ndring af
bekendtgarelse om godkendelse af listevirksomhed skal forslag til
miljegodkendelse offentliggares sammen med forslaget til region-
plantilleg, og der m4 udligst raeffes afgprelse 1 sagen samtidig med
den endelige vedtagelse af regionplantillzgget.
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4 Motorsporten 1 Danmark

Motorsport pa bane foregér foririnsvis under o hovedunioner.,
Dansk Automobil Sports Union (DASU) stér for al automobilspori
herunder karting og RC-racere (modelbiler) og Danmarks Moior
Union (DMU) stir for motorcykelsporten. Begge er medlem af
Danmarks Idrzts-Forbund (DIF).

Unionerne er organiseret i en fzlles samarbejdsorganisaiion, Dansk
Motorsports Rad (DMR). DMR har nedsat Motorsportens Miljgud
valg, der varetager motorsportens interesser i forhold 1l bl.a. de
geldende miljgbestemmelser.

Den organiserede knallertsport i Danmark foregéir gennem en fritids-
eller ungdomskiub tlsluitet Landsforeningen Ungdomsringens
Knallert Sektion (LUKS).

Den organiserede minikarting foregér i fritids- eller ungdomsklub-
ber, som er medlem af Landsforeningen Ungdomsringens Kartgrup-
pe.

En motorspertsklubs format er primast af sporislig karakter, mens
knallertaktiviteter og minikarting i fritids- og ungdomsklubber har et
bredere socialpedagogisk sigte.

4.1 Automobilsport
Automobilsport p4 bane foregér p4 fplgende banetyper:

- Asfaltbaner

- Autocrossbaner/Jordbaner
- Rallycrossbaner

- Folkeracebaner

- Dragracingbaner.

Asfaltbaner

En asfaltbane udformes normalt med en passende blanding af
"langsomme” og “hurtige” sving og enkelte lange lige strakninger,
der kan lette overhaling. Banerne bgr vare fra 1 km til ca. 5 km
lange. I udlandet findes der meget l&ngere baner, men den hyppig-
ste lzngde er mellem 2 og 4 km.



P4 banerne kgres der med fglgende klasser:

Kategori I:

Grippe N:  Seriefremstillede biler

Gruppe A:  Touring biler

Gruppe B:  Grand touring biles

Gruppe ST: Suoper touring bilex

Gruppe CLI: Klagse 1 biler

Gruppe T1:  Serie ferrazngiende biler
Gruppe 12:  Forbedrede ferrengiende iler

Kategori 1I:

Gruppe T3: Prototype tercengdende biler
Gruppe GT: Grand touring sportshiler
Gruppe C:  Sportsvogne

Gruppe D:  Internationale Formel racebiler
Gruppe E:  Formel Libre biler

Kategori I11:
Gruppe F:  Racing trucks
Gruppe T4: Terrzngiende trucks

Autocrossbaner/Jordbaner

Autocrossbaner anlxzgges i et kuperet terrzn med mange sving og
har normalt ingen fast overfladebelzgning. Jordbaner har heller ikke
fast overfladebelzgning men ikke s mange sving. Der kgres jord-
banelgb pa de samme baner, som bruges 11l 1.000 m sandbanelgh for
motorcykler (speedway).

L=zngden af banen skal vaere mellem 600 m og 2.000 m.
P4 baneme keres der med fglgende klasser:

Nationale:

Crosskarts med rgrrammechassis, motor indtil 100 ccm

Crosskarts med rgrrammechassis, motor indtl 500 cem
(to-taktsmotorer hgjst 250 ccm)

Citroén 2 CV.

Internationale:
Gruppe N:  Med reglementsfastsatte modifikationer

Gruppe A:  Med reglementsfastsatte modifikationer
Autocross biler (4-hjuistrukne, specielt bygget til autocross)

Rallycrossbaner

Rallycrossbaner anlegges i et kuperet terren, mindst 20% af over-
fladen skal vazre fast, d.v.s. asfalt, beton eller lignende og mindst

8]
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30% skal veere Igst, d.v.s. sand, jord, gres eller lignende. Langden
skal veere mellem 800 m og 2.000 m. Der findes for tiden ingen
rallycrossbaner i Danmark, men der er planer or at f4 nogle etable-
ret.

Folkeracebaner

Folkeracebaner er terrenbaner, der er anlagt sdledes, at bilernes
hastighed ikke kan overstige 80 km/t. Ovexfladen skal vere sand,
jord, grus elier grs. Langden skal vere mellem 500 m og 1.000 m.

PA banerne kgres der med fglgende klasser:

Nationalt:
Standardvogne klasse 1, forpligtet salgspris hgjst 4.000 kr.
Standardvogne klasse 2, forpligtet salgspris hgjst 8.000 kr.

Dragracirgbaner

Dragracingbaner bestar af en lige, jeevn, asfaltbelagt strekning pa
mindst 1.000 m, hvoraf konkurrencestrekningen udggr 402,33 m
(1/4 mile).

Der keres 1 mange forskellige klasser, sivel nationale som internati-
onale; lige fra indregistrerede gadebiler il toptunede specielle
dragsters. Der findes for tiden ingen specielle dragracingbaner i
Danmark. Dragracingaktiviteterne som regel foregar pa nedlagie
flyvepladser o. lign.

4.2 Karting

Karting er motorsport med go-karts, som kgretgjerne normalt kal-
des. Der kgres p4 asfaltbelagte baner. Banerne er mellem 500 m og
1500 m lange og ca. 7 m bredde.

Ved karting anvendes tre hovedtyper af kgretgjer:

A Klasser uden gear:

Klasse 1: Formel Junior {85 ccm stempelstyret motor)

Klasse 2/3: Pop 1 og Pop 2 (100 ccm stempelstyret motor)

Klasse 4: Intercontinental Junior (100 ccm stempelstyret motor)

Klasse 5: National-A (100 ccm membran- og drejeventilstyret
motor)

Kiasse 6: Intercontinental-A (100 ccm membranstyret motor)

Klasse 7: Formula-A (100 ccm drejeventilstyret motor)
Klasse 8: Old-boys (100 ccm membran- og drejeventilstyret mo-
tor, teknisk som klasse 5)



B Klasser med gear:

Klasse 9: Intercontinental-C (125 ccm membranstyret motor)

Klasse 10:  Nordic-C (125 ccm membranstyret motor, teknisk som
klasse 9)

Klasse 11:  Formula-E (250 ccm membran- og drejeventilstyret
moicr)

C P-klasser/mzrkeklasser {promotion klasser).

Klasse 12:  Formel-Yamaha (100 ccm stempelstyret moior)

Klasse 13:  Green-Line og P-2000 (125 com membranstyzet
moior)

Ved minikarting anvendes 50 ccm motorer.

4.3 Motorcykelsport
Motorcykelsporten pa bane omfatter fpigende discipliner:

- Motocross

- Speedway

- Sandbanelgb og grasbanelgh
- Road racing

Motocross

Den typiske motocrossbane er anlagt i en nedlagt grusgrav eller i et
steerkt kuperet terreen. Banens lzngde varierer mellem 1.000 m og
5.000 m. Banelegemet skal overalt have en minimumsbredde pa

2 m. Startfeltets bredde varierer med det tilladte antal startende
kgrere, men er typisk 10 - 40 m.

Der benyttes specialbyggede motorcykler med cylindervolumen pa
80, 125, 250 og 500 ccm, motorcykler med sidevogne dog op til 750
cem. Ved minicross galder klasseinddelingen 50 og 80 ccm lavet-
fektmaskiner.

Speedway

En speedwaybane anlaegges 1 plant terraen og er belagt med jord
eller slagger. Banen skal vere ovalformet og med fglgende mal:

Micro- og 80 ccm speedway:
Langde: 180 - 200 m

Bredde: min. 7,5-95m
500 ccm speedway:

Lazngde: 285 - 400 m

Bredde: min. 10 - 15 m

13
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Speedway kgres med specialbyggede motorcykler med cylindervo-
lumen pa 80 og 500 cem.

Ved microspeedway gelder klasseinddelingen 50 og 80 vem Javef-
fektmaskiner.

Sandbaneigh og grashanelgb

Sandbanelgh og gresbanelpb kares pd hestevaddelgbsbaner eller
specielt anlagte motorbaner med lzngden mellem 450 m og 1300 m
og minimumsbredden pA 12 17 m.

Der anvendes stort set samrne klasseinddeling som i speedway.
Anuallet af deltagere i et heat er hgjst 8, men afhenger i gvrigi af
banebredden.

Road racing

Road racing er asfaltbanelgb med specialbyggede motorcykler med
cylindervolumen indtil 1300 ccm.

I forbindelse med alle banetyper indrettes normalt en ryttergird med
sanitzre installationer og et reparatonsomrade.

4.4 Knallertsport

En knallert er karaklieriseret ved, at motorens cylindervolumen ikke
overstiger 80 ccm.

Knallertsporten afvikles p et lukket baneareal, enten en knallert-
crossbane eller en knallertspeedwaybane.

Knallertbaner anvendes fortrinsvis til treeningsarrangementer, her-
under afprgvning af maskinerne, indgvning af kgrselsteknik m.v.
Egentlige lgbsarrangementer atholdes efter regler, som er fastlagt af
LUKS.

Knallertsporten dyrkes i forbindelse med fritzdsklub, ungdomsklub
eller ungdomsskolevirksomhed, og klubaktiviteterne har, udover det
rent sportslige, et bredt socialpadagogisk sigte.

Knallertcross

En knallertcrossbane anlagges 1 kuperet terreen for at udnytte natur-
lige stigninger og fald. Banesporet bgr ideelt have en lengde mel-
lem 600 m og 1.000 m og anlzgges med s mange sving som mu-
ligt, ligesom strazkningen beér indeholde vasentlige stigninger og
fald Ved staristedet anlzgges banen pa forholdsvis plant areal i en



bredde p4 10 - 20 m, mens banesporets bredde pa den pvrige siek-
ning kan variere mellem 2,5 m og 5 m.

Der kgres med fglgende klasser:

Klasse 2a:  1-gears 50 ¢cm sertefremstiller motor

Klasse 2b:  2-gears 50 cem seriefrernstillet motor

Klasse 3: Max. 4-gears 50 ccm seriefremstillet motor, luftkglet
Klasse 4: 50 com seriefremstillet motor

Klasse 5: 80 ccm moior til banebrug

Klasse 6: 80 ccm moior til banebrug

Speedway

En knallerispeedwaybane anlegges pi et plant terren. Banesporet ex
ovalformet med underlag af grus, slagger eller lignende materiale.

Der galder falgende klasseinddeling:

Standard: 50 ccm seriefremstillet motor, ingen gear
Special: 50 ccm seriefremstillet motor, frit gearantal
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5 Stgj fra motorsportskgretgjer

Den stgjbelasining af omgivelserne, som motorsporisbaner giver
anledning til, ath@nger i farsie rekke af stgjudsendelsen fra de en-
kelte motorsporiskgretgier.

Stgjbelastningen af omgivelserne udtrykkes som dei energizkviva
lente A-veegiede lydiryknivean inden for 1 iime med reprasentative
kgrselsforhold pd banen.

I forbindelse med beregninger af stgjbelastningen udorykkes kdicig-
jernes stgjudsendelse som lydeffektniveauer, Lydeffekten er et mal
for den mangde lyd, som udsendes fra et kgretg].

Lydefiektniveauet er altsi et mal for kgretgjernes evne til at udsen-
de lyd, mens lydtrykniveauet er lydens styrke i et bestemt punkt.

Der er i de seneste ir fra motorsportsorganisationernes side udvist
en stigende opmarksomhed overfor mulighederne for at stgjdempe
keretgjerne. Dette har blandt andet givet sig udtryk i, ai stgjgran-
serne i organisationernes reglementer er blevet senket.

I det omfang det er ngdvendigt at foretage stgjmélinger, bar disse
foretages under kgrsel fremfor som standmalinger.

5.1 Automobilsport

Dansk Automobil Sports Unions banesportsudvalg har fra 1. august
1993 fastsat fplgende granser for stgjudsendelse fra biler:

Gruppe N: 100 dB(A)
Gruppe A: 100 dB(A)

Auto- og rallycross: 100 dB(A)
Folkerace: 100 dB{A)
Jordbanelgb: 100 dB(A)

Stgjniveauet males 0.5 m fra udsigdningsrgret i en vinkel pa
45 grader 1 forhold ul ndstgdningsremingen. Malingen skal foretages
ved 4500 omdr/min og med ubelastet motor.



5.2 Karting

Ifplge "Reglement for karting”, januar 1994, fra Dansk Automobil
Sports Union geelder en stgjgrense pa 107,5 dB(A) med en tolerance
pa 3 dB(A). Starttilladelse til rzning om konkurrencer nzgtes ved
et sigjnivean pa eller over 113,5 dB(A).

St@jniveanet regisireres ndr karten, med maksimum ydelse og fart,
passerer under en mikrofon ophangt over banen i en hgjde af 1.8 m.
Stgjen males med tidskontakten "fast”.

Ifglge "Minikartreglement”, januar 1995, fra Landsforeningen Ung-
domsringens Kartgruppe er det hgjst tilladte stgjnivean 103 dB(A).
Stgjniveauet méles 1 m fra midten af karten midt for pa den side,
hvor udstgdningsdbningen er placeret. Mikrofonhgjden skal vare

1 m over jorden. Der méiles pi et stillestdende keretgj. Gaspedalen
trykkes i bund og slippes, ndr motoren nir maksimalt omdrejnings-
tal.

5.3 Motorcykelsport

1 Danmarks Motor Unions 1996-reglementer er der fastsat fglgende
stgjgranser:

Motocross: 98 dB{A)
Speedway: 98 dB(A)
Road racing: 105 dB(A)

Ved al rening og konkurrence hindhaves de angivne stgjgrenser
med nedennzvnte tolerancer:

Ved udendgrs temperaturer metlem 0 og 10 grader tillades
ovennzvite stgjniveauer med en tolerance pa +1 dB(A).

Ved udendgrstemperaturer under 0 grader tillades oven-
nzvnte stgjniveauer med en tolerance pd +2 dB(A).

Den foreskrevne milemetode er baseret pd en maling af stgjniveauet
1 en afstand af 0,5 m fra udstgdningsdbningen 1 en vinkel pa

45 grader i forhold til udstgdningsrgrets centerlinie, i samme hgjde
som udstpdningsabningen, dog mindst 0,2 m over jordoverfladen.

Steimalingen foretages pa et stillestdende kgretg] i frigear ved et
omdrejningstal, som afhznger af motorens sigrrelse og type.
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5.4 Knallertsport

Ifplge "Reglement 96 - 97" fra Landsforeningen Ungdomsringens
Kanallert Sektion er det hgjst tilladte stgjnivean 100 dB(A). Ved
udendgrstemperatur mellem 0 og -+10 grader dog 101 dB(A) og ved
udendgrstemperatur under 0 grader 102 dB(A). Stgjgrensen er gl
dende indenfor alle klasser af motocross- og speedwayknallerter.

Den maksimale vaerdi af stgjniveaner males i en afsiand af 0.5 m fia
mundingen af udstgdningsrgret i en vinkel pa 45 grader 1 forhold il
udstgdningsrgrets centerlinie og i samme hgjde som udstgdnings-
dbningen, dog mindst 0,2 meter over jordoverfladen. Mélingen
foretages p4 et stillestiende keretgj med motoren i frigear ved et
omdrejningstal pA 8000 omdr/min.

5.5 Motorsportskgretgjernes stgjudsendelse

Motorsportsorganisationernes reglementsbestemte stgjgrenser rela-
terer sig, bortset fra go-karts, til en maling pa et stillestdende karetgj
med ubelastet motor ved et bestemt omdrejningstal. Organisationer-
nes stgjmalemetoder er indrettet sledes, at sigj fra andre kgretgjer
kun fér ringe indflydelse pi malingen, hvilket letter udfgrelsen un-
der praktiske omstzndigheder.

Det er imidlertid ikke muligt at anvende stgjgrenserne til at sam-
menligne sigjudsendelsen fra forskellige keretgjskategorier. Der er
herudover en ringe sammenhzng mellem stgjudsendelsen fra et
stillestiende, ubelastet kgretgj og sigjudsendelsen fra et motor-
sportskgretgj under kgrsel.

Miljgstyrelsen har pi denne baggrund i 1982 og 1991 ladet gennem-
fpre en kortlegning af en rzkke forskellige motorsportskgretgiers
fakuske swpjudsendelse ved banekgrsel.

Ibilag 1 er den malte stgj angivet som lydeffekiniveauer. Disse er
udtryk for den samlede lydenergi som kgretgjerne udsender under
kgrsel og giver indryk af den relative forskel mellem kgretgjskate-
gorieme for de forskellige motorsportsgrene samt for kgretgjstyper-
ne indbyrdes. Lydeffektniveanerne kan benyttes som indgangsdata
til beregningsmetoden beskrevet i kapitel 8.



6 Vejledende sigjgrenser

Ved fastszitelse af motorsporisbaners hgjst tilladie stgjbelasining af
omgivelserne bgr der tages hensyn til, hvor ofte banen anvendes
{antal dage pr. uge) og til banens driftstider.

Motorsportsbaner vil normalt blive benyttet til almindelig ranings
kgrsel et par gange om ugen p hverdage eller lgrdage. Det samme
galder knallertbaneme med undtagelise af dem, som er tilknyitet en
fritids- eller ungdomsklub med klubhus p& banen. Disse vil normalt
vre Abne nasten alle ugens dage, men dog kun 1 dagtimerne.

Hertil kommer konkurrencearrangementer, der normalt afholdes i
weekender. Der vil normalt vaere behov for 3-5 weekender il dette
formdl. Lgrdagen vil normalt blive benyttet til trening fgr den
egentlige konkurrence om sgndagen.

Der bgr ved fastszttelsen af stgjgrenser ligeledes tages hensyn til
omgivelsernes karakter, Ved starre samlede boligomrader ber stgj-
grensen siledes fastszttes noget lavere end ved spredt bebyggelse i
det 4dbne land.

Nér en motorsportshane anvendes 1 eller 2 gange om ugen til ai-
mindelig r&ningskegrsel, kan den endelige fastszttelse af den hgjst
tilladte stgjbelasining af omgivelserne ske i overensstemmetse med
fpigende skema:

Omgivelsernes | hverdage indtil kl. 18.00 | hverdage kl. 18.00 - 20.00
karakter lprdage indtil k1. 14.00 lgrdage k1. 14.00 - 18.00
Spredt bebyggel-
se 1 det dbne land 33 30
Stgrre samlede
boligomriader 30 4
Tabel 6.1

Vejledende stdjgrenser for stgjbelastningen fra motorsportsbaner
angivet som det energiekvivalente A-vegtede lydniveau i dB inden
for I time med representative stgjforhold.

Stgjbelastningen L fra motorsportsbaner bestemmes som det ener-
gizkvivalente A-vegtede lydniveaun i dB inden for én time med
representative stgjforhold.

Der eri tabel 6.1 angivet hgjere grensevzrdier for hverdage indtil
kl. 18.00 samt Igrdage indtil k1. 14.00 og lavere graensevardier for
de mere stpjfplsomme perioder pa hverdage kl. 18.00 - 20.00 samt
Iprdage k1. 14.00 - 18.00. Dette indebzrer, at aktiviteterne pd banen

19




1 de mere stgjfglsomine perioder skal begrenses vaesentlig, shledes
at sigjbelastningen af omgivelserme her reduceres med 5 dB(A).

Motorsportsbaner ber, som det ligeledes er angivet, ikke benyiies pa
hverdage efter kl. 20.00 og lgrdage efier kl. 18.00, medmindre sigj-
belastningen af omgivelserne er meget lav.

Der bar ved fastleggelsen af sipjgrenserne ogsi tages hensyn i,
hvor mange dage om ugen banen anvendes. For motorsporisbaner,
som anvendes mere end 2 gange om ugen bgr der fastszties lavere
gransevardier for de gvrige dage. Nedszttelsen mé bero pd en naer-
mere vurdering af de tokale forhold, herunder aniallet af stgjbelasie-
de boliger, banens driftsiider m.v.

Hvis der ikke kgres pd banen konstant 1 en hel time, bestemmes
sigjbelastningen L, pd grundlag af den malte L, _-vardi i kgretiden
samt en opgerelse over den tid pr. time, der normalt vil kunne pé-
regnes at foregl kgrsel pa banen:

L. =L, + 10 log (normal kgretid [min] pr. time/60).

En stgjmaling skal, for s& vidt angir maleudstyr, milebetingelser,
meteorologiske forhold og lignende, foretages i henhold til retnings-
linier i Miljgstyrelsens vejledning nr. 6/1984 om méling af ekstern
st@] fra virksomheder.

Der bgr normalt ikke fastsaettes stgjgranser for konkurrencearran-
gementer eller lignende aktiviteter, hvor der typisk deltager et stort
antal motorsportskgretgjer. Til gengaeld bar der fastsattes en grznse
for antallet af arrangementer. Begrundelsen herfor er, at stpjbelast-
ningen vil vere vanskelig at kontrollere, ligesom den relativt hgje
stgjbelastning i gvrigt modsvares af arrangementernes sjzldne fore-
komst. Det forudsattes her, at de enkelte kgretgjer overholder mo-
torsportens reglementer om stgjbegransning under hele arrangemen-
tet.

De angivne vejledende stgjgrenser er gzldende ved miljggodken-
deiser af nye motorsportsbaner. Ved behandling af miljgsager om
eksisterende baner skal der som udgangspunkt izgges veegt pa de
samme hensyn som ved godkendelse af nye baner, jf. Miljgstyrel-
sens vejledning nr. 3/1993 om godkendelse af listevirksontheder.

[ mange tilfzlde vil bestdende baner dog forst pd kortere eller l=n-
gere sigt kunne overholde disse krav. Ogsi i disse ulfzlde bgr der
meddeles gorkendelse, men under forudsatuing af, at klubben i
forbindelse med fremlzggelsen af en handiingsplan for nedbringelse
at stejbpolastingen viser evne og viije dl at nedbrings denne il et
accepiabeit miveta inden for en rimelig tidsirist. Detie skal indga
sem et vilkiy Linipgodkandelsen.



For visse eksisterende baner kan det vise sig, at det ikke er muligi at
overholde de vejledende st@jgranser. 1 sidanne situationer kan det
efter en konkret vurdering vare ngdvendigt, at der ved meddelelse
af vilkér i godkendelsen gives et dllzg til vejledningens grense-
vardier,
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7 Stgjudbredelse fra motorsportsba-
ner

Den stgjbelastning af omgivelserne, som motoysportshaner giver
anledning til, athenger af styrken og varigheden af den stgj, der
udsendes fra motorspoviskgretgjerne og af dempningen under lyd:
udbredelsen.

Den felesnordiske meiode il beregning af st@j fra virksomheder er
fuldt ud anvendelig tii beregning af stgjbelastningen fra motor-
sportsbhaner.

7.1 Meteorologiske forhold

Stgjudbredelsen pavirkes meget sterkt af de meteorologiske forhoid.
Dette betyder, at man i samme punkt i nogen afstand fra en motor-
sportsbane vil kunne mile meget forskellige stgjniveauer pa for-
skellige dage, selv om der sker det samme pa banen. Hvis stgjen
udbreder sig 1 modvind eller i stille vejr med stzrkt solskin, vil man
male lave stgjniveauer, fordi lydbslgemne afbgjes opad. Hvis stdjen
udbreder sig 1 medvind i overskyet vejr, eller i klart vejr efter sol-
nedgang, vil man male hgje stgjntveauer, fordi lydbglgerne bajes
nedad mod terrznoverfladen. Forskellen 1 méaleresultater kan let
blive mere end 20 dB(A) i 500 meters afstand.

Ved vurdering af stgjbelastningen skai man anvende de stgjniveau-
er, som forekommer, nir der miles i medvind. Disse st@jniveauer er
hgjest, hvilket reducerer andre stgjkilders indflydelse pA mélingen,
og man kan med rimelig ngjagtighed opnd samme resuliat ved gen-
tagne malinger.

7.2 Afstandsdempning

Den mest effektive made at sikre et lavt stgjniveau hos motorsports-
baners naboer er at sgrge for, at der er stor afstand mellem banen og
de omboende. Stgjniveauet reduceres ved, at lydenergien spredes
over stadig stgrre omrader med voksende afstand fra banen.

I nogen afstand giver fortyndningen af lydenergien en reduktion af
st@jniveauet pa 6 dB(A) for hver gang afstanden fordobles, idet
motorsportsbanen kan betragtes som en punktformet stgjkilde place-
ret midt pa banearealet. Tt pA banen vil denne virkning aftage,
fordi banen ikke lengere kan betragtes som varende punktformet.



Motorsportsbaner kan have meget varierende stgrrelse. Man kan
derfor ikke angive nogen fast afstand for, hvor overgangen til 6
dB(A) pr. fordobling finder sted. Denne overgang sker i en afstand
fra baneanlzggets midte omtreni svarende til baneanleggets stgrsie
udstrekning.

7.3 Luftabserption

Noget af lydenergien omdannes il varmeenergi. Denne skaldie
luftabsorption giver eksira reduktion af stgjniveauet. Ved afsiande
pA 500 meter og 1000 meter er dette dempningsbidrag henboldsvis
ca. 2 dB(A) og ca. 5 dB(A).

7.4 Terrendampning

Stgjens dempning under udbredelsen afh@nger ogsé af terrenover-
fladen. Denne terrendzempning er svar at beregne ngjagtigt. Hvis
stgjen udbreder sig i medvind over et nogenlunde plant terren af
typen agerjord, lav graesbevoksning eller lignende vil stgjmiveauet
pé grund af terrendzempningen reduceres med yderligere 2 - 4
dB(A) i afstande pd 125 - 1000 meter.

7.5 Lydbaner

Krumningen af lydbglgernes udbredeisesbaner er is&r af betydning
ved bestemmelse af den dempende virkning af skerme og volde,
samt af bevoksninger. Under de nzvnte meteorologiske malebetin-
gelser kan lydbaneme antages at vare cirkelbuer med radius 8 gan-
ge afstanden mellem stgjkilden og mélepunktet.

& T
= 8 xd y
@ Terraenoverflade =

- pi v -
Stojkiide \ Malepunkt

Figur7.1
Iilustration af lydbanernes krumningsradius = 8 x d. Lodret snit
gennem sigjkilde og mdlepunkt. Hpjdeforskellene er overdrevet pd

figuren.
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7.6 Skarme, volde og lign.

Skenne, volde, afgravninger m.v. kan give en vasentlig deemp-
ningsvirkning, hvis de effektivt bryder lydbglgemes direkie vej fra
kilde til malepunkt. Dzmpningsvirkningen af f.eks. et it planke.
verk, en tet skerm af bglgeeternitplader eller kommercielt produ-
cerede egentlige stgjskarmelementer kan i praksis anses for at vare
den samme som dempningsvirkningen af jordvolde eller andre
terrenhindringer, $A lznge den effektive hgjde af den skzrmende
genstand er den samine.

Den effektive hgjde b, er det stykke, en skerm rager op over den
krumme lydbane mellem lydkilde og malepunkt. For at give en
vasentlig redukiion af st@jniveauet skat en skzerm have en effektiv
hgjde, der er noget stgrre end nul, helst et par meter eller mere. [ sa
fald bliver dempningsvirkningen af stgrrelsesordenen 5 - 10 dB(A)
eller mere, afhangigt af den effektive hgjde og af afstandene fra
lydkilde til skzrm og fra skarm til mélepunkt.

Hvis en skzrm er s& lav, at lydbanerne gar hen over toppen af vol-
den, er den effektive hgjde mindre end elier lig med nul, og volden
bliver i praksis virkningslgs.

En skarm med en bestemt total hgjde kan have en positiv effektiv
hgjde, hvis den placeres nzr stgjkilden, Placeres den samme skarm
lzengere vk fra st@jkilden, kan dens effektive hgjde imidiertid blive
negativ, se figur 7.2. Skzrmen bliver dermed virkningslgs.

Positive ha

\\.

GQ

- Mélepunkt'

Negative he

e acecresirey

Stejkilde

Figur?7.2

Hiustration af virkningen af den samme vold ved forskellig pla-

cering

e vold neer sigjkilden er virksom, k>0

¢ voldistprre afstand er uden virknine, fordi lvden "gdr over”
volden, h < 0

Hojdeforskeliens er overdreva: pé figuren.



Man opndr sigrst virkning af en skerm ved at placere den s 1t
som muligt ved de delstrekninger af en motorsportsbane, hvorfra
der kommer mest lydenergi frem til malepunkiet Detie kan eksem-
pelvis vare fra starifeltet eller fra langsider, hvorfra der udsendes
mest st@j eller fra serligt hgji beliggende delsirakninger, hvor
dempningen mellem bane og malepunk!. er lille

Ved vurdering af den samlede dempningsvikning af en skann skal
man vare opmarksom pi, at dens virkning er mindre over for sigj
fra delstrackninger af hanen, som ligger lang fra skarmen end over
for st@) fra delstrekninger ner skermen

Ved at bygge lave, lokale skeerme langs de enkelic delsarzkninger
kan man supplere virkningen af en stgrre skarm eller vold langs en
langside.

En skeerm skal vare s lang, at stgjen ikke kan udbrede sig rondt om

skezrmens ender. Skermens effektive lazngde skal, som vist1 -
guwr 7.3, vere mindst 10 meter og geme 20 meter.

Malepunki
X e

W
AR
AN
A .
N ~ S De effektive laengder
W\ N skal vaere 10-20 m
Figur7.3

fllusiration af den skermi@ngde, der er npdvendig for at undgd, at
stpjen udbreder sig rundt om skeermens ender.
7.7 Bevoksning

Stgj dempes mindre ved udbredelse gennem en bevoksning end
mange forestiller sig. Det kan alligevel anbefales, at der tilplantes
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omkring motorsportsbaner af hensyn til de omkringboende, 1det
stgjkilder man ikke kan se forekommer mindre patr&ngende.

Hvis en bevoksning er si tat langs den krumme lydbane, at man
ikke kan se gennem bevoksningen, se figur 7.4, kan man péregne en
ekstra reduktion af stgjniveanet pa 1 dB(A) - ud over terrendemp-
ningen.

Udbreder stgjen sig gennem flere sidanne bevoksninger, kan der
regnes med 1 dB(A) reduktion af stgjniveauet pr. bevoksning. Ud:
breder stgjen sig gennem stgrre sammenhangende bevoksninger kan
man regne med 1 dB(A) reduktion af st@gjniveauet for hver 50 meter,
lydbanen gir gennem bevoksningen. Bevoksningen skal vare
mindst 1 meter hgjere end lydbanens hgjde. Man begr dog ikke regne
med en samlet dempning pi grund af bevoksning pA mereend 4 - 5
dB(A).

Nogle maleresultater tyder pa, at bevoksning direkte pd toppen af en
vold kan reducere skarmvirkningen lidt ved at sprede lydenergi ned
i skyggezonen bag volden. Man bgr derfor undgd bevoksning nzr
toppen af skarmen.

Mere end 1 metet

Stajkilde o - Mélepunk

Figur7.4
Hiustration af den npdvendige hgjde af en i@t bevoksning for ai
opnd stgjdempning.

7.8 Sammenfatning

Stdjen fra motorsportsbaner vil under udbredelsen dempes ved
luftabsorption, terrendzmpning og p& grund af forpget afstand.

Afstand, m 125 | 200 | 250 | 400 | 500 | 750 | 1000
Dzmpning, dB(A) 0 5 7 12 15 20 23
Tabel 7.1

Stpjdempning ved Iydudbredelse over plant terreen - greesbevokset
eller lign. - i forhold ul stgjniveauet L, 125 meter fra banemidte.



Herudover vil afskermmning give en yderligere reduktion af stgjni-
veauet - skermdazmpningen.

Det er ikke muligt at udarbejde en lettilgengelig oversigt over for-
skellige afskzrmningers stgjdzmpende virkning, ider denne afhzn
ger af mange forskellige fakiorer. Der kan imidlertid gives visse
generelle reiningslinier for effektiviieten af skame:

o Sk&rmdzmpuingen stger jo izitere skermen er pa lydkilden.
Eksempe!: 1 meter hgj skerm giver i 500 meters afstand fra banen
falgende skeermdempninger afhengig af afstanden mellem lydkil-

den og skarmen:

Afstand: 2 meter 5 meter 10 meter

Skzrmdaempning: 10 dB(A) 6 dB(A) 1 dB(A)

¢ Skazrmdazmpningen stiger ved forggelse af skarmens hgjde.
Eksempel: En vold i afstand 10 meter fra lydkilden giver i 250 me-
ters afstand fra banen fglgende skermdzmpninger athzngig af vol-

dens hgjde:

Voldhgjde: 1 meter 3 meter 5 meter

Skazrmdazmpning: 1 dB(A) 4 dB(A) 17 dB(A)

¢ Afgravning giver n@sten samme virkning,
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8 Beregning af st@gj fra motorsports-
baner

8.1 Beregning med henblik pa miljggodkendelse

Behandligen af sager om st@] fra motorsportsbaner baseres i alrin-
delighed p4 beregnede stpjniveaver. Hvis det i siedet besluttes at
mdle sigien, skal indlingerne udfgres i overenssiemmelse med Mil:
jostyrelsens vejledning nr. 6/1984 om maling af ekstern sig] fra
virksomheder.

Stgjberegningerne udfgres som angivet 1 Miljgstyrelsens vejledning
nr. 5/1993 om beregning af ekstern stgj fra virksomheder. S&danne
"komplette” beregninger gennemfart af et godkendt firma/labora-
torium giver et tlstraekkeligt grundlag for miljpgodkendelse af en
motorsportsbane.

Overvejelser om iokalisering af et nyi baneanleg eller om afskzerm-
ning af st@jen fra et eksisterende anlag kan baseres pa overslagsbe-
regninger som beskrevet i afsnit 8.2. Afggrelser i sager om stgj fra
motorsporisbaner bgr kun baseres pa overslagsberegninger, nar det
beregnede stgjniveau er mere end 10 dB lavere end den geldende
stdjgranse.

8.2 Enkel beregningsmetode

Den her beskrevne metode giver mulighed for at vurdere stgjni-
veauet i en motorsportsbanes omgivelser. Samtidig gar metoden det
muligt at bestemme den relative stgjdempende virkning af forskel-
lige stgjafskermende foranstaltninger.

Der skal ggres opmarksom pa, at metodens resultater kan begr vere
vejledende

¢ ford: det er vanskeligt at opnd god overensstemmelse mellem
resultater af mélinger og forenklede beregninger, og fordi det er
sveert at opnd ideeile malebetingelser

s fordi kereigjernes stgjudsendelse, som er indgangsdata 6l be-
regningsmetoden, kan variere meget og i gvrigt ma forventes at
blive mindre i de kommende Ar.

Metoden giver resultater, der er miljpmassigt sikre, dvs. den hgjesi
forventede vardi af der malte stgjnivean.



8.2.1 Fremgangsmade
Udgangspunktet for beregningen er lydeffekiniveanet for de kgre-
tgjstyper, der anvendes pd banen, jf. bilag 1.

I de tilfzlde, hvor den npjagtige fordeling af kgretgjskategonier ikke
kendes, kan man anvende fglgende vardier for det gennemsnitlige
lydeffekiniveau, athzngig af banens 1ype:

LUKS Moiocross 118 dB(A)
LUKS Speedway 119 dB(A)
DMU Motocross 128 dB(A)
DMU Speedway 135 dB(A)
Karting 123 dB(A)
Road racing 132 dB(A)

De angivne lydeffekiniveauer for forskellige banetyper er afledt af
verdierne 1 bilag 1.

Dernzst opdeles banen i delstrekninger med ensartet stgjdempning
fra delstr&kning til beregningspunktet.

For hver delstreekning bestemmes en korrektionsvardi, der svarer ul
terrenformen, se tabel 8.1, side 32. Korrektionsvardien subtraheres
fra lydeffekimiveauet for delstrzkningen. Herefter har man del-
strazkningernes enkeltbidrag il stgjniveauet i beregningspunktet

Det resulterende stgjniveau bestemmes ved en sammenlegning af
delstreekningernes bidrag.

Stgjbelastningen findes til slut ved at korrigere stgjniveanet for den
effektive kgretid inden for 1 time.

8.2.2 Eksempel

En knallertspeedwaybane benyties af speedwayknallerter klasse 2
(L, = 116 dB(A)), klasse 3 (L, = 118 dB(A)) og klasse 5(L =124
dB(A)) i forholdet 15%, 35% og 50%. Der kgrer 4 knallerter pa
banen samtidigt og den effektive driftstid er 20 minutter pr. time.
Banen er afskermet med en 5 meter hgj jordvold, hvis krone er 10
meter fra banesporet. Banen er ca. 50 meter i udstrekning 1 lengste
retning. Afstanden til beregningspunktei er 250 meter fra banens
midte, jf. figur 8.1.
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Beregningspunkt

250 m

Skarm

._}m T

Figur 8.1

Indgangsdata, L.,
Lydeffektniveauet L, besternmes for det antal keretpjer N, der kprex

pa banen samudigt, med den typiske benyttelsesgrad P, af keretgjs-
kategorierne og med lydeffektniveauet L, for hver kategori.

L,=10log ZN, P, 10"

N=4 P, =015 L, =116dB(A)
P.=035 L, =118dB(A)
P.=050 L_=124dB(A)

L, =10log4 (0,15 - 10" + 0,35 - 10" + 0,50 - 10"*"") = 127.9

Delstreekningsbidrag, L.,

Opdel banen i delstrzekninger S, der hver for sig har nogenlunde
samme dempning til beregningspunktet. Bestem lydeffekiniveauet
L,, for hver delsuzkning nr. j:

L, =L, + 10logt, hvor t er den del af den totale kgrend for én
omgang, hvor kgretgjerne befinder sig pa delstrekning nr. j.

Speedwaybanen opdeles i to delstrekninger S, og S,. Kgretiden er
den samme for hver delstreekning, nemlig halvdelen af kgretiden for
én omgang.

L.,=1279+10log0,5=1249
L,=1279+101log0,5=1249

Stejnivean L, pr. delstregkning
Bestem korrektionsveerdien L, for hver delstrakning ud fra typetil-
fzldene og beregn hver delstraknings bidrag:

L,=L,-L



Ud fra typetilfzldene, afsnit 8.2.3 - tabel 8.1, fis fplgende korrekt:
onsvardier for 5 meter hgj jordvold 10 meter fra banesporet og 5
meter hgj jordvold 50 meter fra banesporet med 250 metex fra ba.-
neridte til beregningspunkiet.

L, =80 dB(A) L, =74 dB(A)

P4 detie grundlag beregnes hiver delsirzeknings bidrag til sigjni
veauet 1 beregningspunkiet

L, =1249-80=449
L,=1249-74=509

Resulterende stgjniveau. L,
Det resulterende st@jniveau i beregningspunktet bestemmes ved en
encrgiaddition af hver delstraeknings bidrag.

L, =10log T 10"

Det resulterende sigjniveau bestemmes.

L, = 10 log (10"*° + 10" = 51.9 dB(A)
Stpjbelastningen, L

Stgjbelastningen i beregningspunktet bestemmes ud fra kendskabet
til den effektive kgretid.

L =L, + 10 log (efiektiv kgretid [min] pr. ume/60)

Stgjbelastningen i beregningstidspunktet bestemmes nér den effekti-
ve kgretid er 20 minutter.

L. =519 + 10 log(20/60) = 47,1

Beregnet stgjbelastning: 47 dB(A)
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8.2.3 Typetilfzelde

Afsland

Skarm Skarm 125m | 200m | 250m | 400m | 500m | 750m | 1000m

- usk@rmet - 56 61 63 68 7 76 80

- 50m beplant. , 57 62 | & 69 72 71 | 81
1m | jordvold 2m 67 L L 79 81 87 | 90
1m | afgravning 2m 66 71|13 ] 18 81 86 L
lm | murel lign 5m 63 67 70 75 77 83 | 86
1m | murel lign. 10 m 58 62 64 69 72 7] 8
2m  |murellign. | 4m 70 75 77|82 84 89 92
3m | jordvold 7m 71 76 78 83 35 91 93
3m | jordvold 10m 70 75 77 82 84 89 92 |
3m | jordvold 50m 63 63 &4 69 71 77 80
3m | afgravning 11 m 69 73 76 81 83 &9 91
3m afgravning 50 m 36 61 64 69 71 76 80
5m | jordvold 10m 73 78 80 85 88 93 96
S5m | jordvold 50m 68 73 74 79 81 86 89
8m | jordveld 15m 74 78 81 86 88 93 97
&m | jordvold 50m 71 76 77 83 85 90 93
8 m afgravming 19m 73 78 30 83 88 93 96
8m afgravning S0m 68 73 16 g1 84 89 92

Tabel 8.1
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Korrektionsveerd:, 1.

Korrektionsvardiens stgmreise afhenger af:

s afstanden mellem banesporet og afskermningen

¢ afskarmmingens hgjde
s afsranden til beregningspunkiet.

Hvis denne korrektion subtraheres fra stgjkildens lydeffekiniveau L

W

opnds vaerdien af sigjniveauet L, 1 beregningspunktet 1,5 meter over
terren. Skarmens afstand fra lydkilden er afstanden mellem skzr-

mens hgjeste punkt og banesporets midte.




9 Miljpgodkendelse

For s vidt angdr samspillet med planlegningen henvises til kapi-

tel 3.

9.1 Miljgbeskyttelsesloven

Fplgende lovbestemmelser er relevante ved miljpgodkendelse af
motorsporisbaner:

Miljgminisieriets lovbekendiggrelse nr. 590 af 27. juni 1994
af lov om miljgbeskyttelse.

Miljpministeriets bekendiggrelse nr. 794 af 9. december 1991
om godkendelse af listevirksomhed.

Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 532 af 20. juni 1992 om
indkaldelse af ansggninger om godkendelse af bestdende li-
stevirksomheder.

Miljgstyrelsens vejledning nr. 3/1993 om godkendelse af Ii-
stevirksomheder.

I henhold til Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 794 af 9. decem-
ber 1991 skal ansggning om miljggodkendelse af en motorsportsba-
ne ledsages af bl.a. fglgende oplysninger, der ggr det muligt for den
godkendende myndighed at vurdere forureningen af omgivelserne:

A Planer om motorsportsbanens beliggenhed.

e Plan i passende malestok, der angiver matr. nr. og banens pla-
cering i forhold til omgivelserne.

s Oversigtsplan i passende méilestok, der viser piaceringen af ba-
nen, bygninger, ryttergard, stgjafskzermning m.v. pi ejendom-
men.

e Oplysninger om den stedfundne fysiske planizgning for det
omrade, hvor ejendommen er beliggende.

w

Oplysninger om motorsportsbanens etablering.

De forventede tidspunkter for bygge- og anlegsarbejdemnes pé-

begyndelse og afslutning samt ibrugragningstidspunkt.
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@]

Oplysninger om motorsportsbanens indretning og drift.

Koretgjstyper

Antal af kgretgjer

Treningstidspunkier
Konkurrencearrangemenier, antal og tdspunkier.

+ & o ®

D Renere teknologi.

o Redeggrelse og dokumentation for, i hvilket omfang dei valgte
projekt bygger pd anvendelse af den mindst forurenende ieknolo-
gi. Oplysninger om de bedst mulige miljgbeskyitende foran-
staltinger.

E Oplysninger om forurening.

Angivelse af kgretgjernes stgjudsendelse.
* Angivelse af det beregnede/malte si@jniveau, som banen vil
pafgre omgivelserne.
* Oplysninger om sammenszining og mangde af spildevand.
= Oplysninger om til- og frakgrselsforhold.

-

* Oplysninger om affald m.v.

Oplysninger om sammensztning og mngde af affald, herunder
de Arlige meengder af olie- og kemikalieaffald.
Oplysninger om metode og sted for bortskaffelse af affald.

G Oplysninger om forureningsbegransende foranstalininger.

e Beskrivelse af stgjvolde, beplantninger, naturlige afskarmninger
m.v.

¢ Oplysning om hvorvidt motorkgretgjeme vil veere underlagt stgj-
granser og kontrol hermed.

1 Oplysninger om egenkontrol.

» Klubbens forslag til vilkdr og kontrol med overholdelse af fast-
satte vilkar for banens etablering og drift.

Ved miljggodkendelse af motorsportsbaner bgr det pa forhénd -
fortrinsvis ved en st@jberegning - vare sandsynliggjort, at de [ god-
kendelsen angivne vilkar kan overholdes, om ngdvendigt ved ivark-
settelse af yderligere stgjdempende foranstaltninger.

En sandsynligggrelse af at grenseverdierne kan overholdes vil sige,
at beregnings-/méileresultatet ikke er hgjere end den fastsatte. stgj-
granse og at beregnings-/méleresultatet plus ubestemtheden pa
resultatet ikke er hgjere end den fastsatte stajgraense plus 5 dB(A).



Da stgjmalinger og stgjberegninger anses for ligeverdige, vil det
ikke vaere ngdvendigt med efterfglgende kontrolmélinger af sigjni-
veauet, safremt de oplysninger om stgj, der ligger til grund for god-
kendelsen er baseret pa en sigjberegning. Denne beregming vil vare
tilstrekkelig dokumentation for, at stgjvilkarene ikke er overskredet,
safremt forudsziningerne for stgjberegningen er overholdt.

Séfremt de oplysninger om stgj, der ligger til grund for godkendel-
sen er baseret pa en orienterende stgjmaling, bar det efierfplgende,
ved en egentlig stgjmaling eller stgjberegning kontrolieres, at sigj-
vilkarene ikke overskrides. En overskridelse af sigjvilkArene kan
anses for dokumenteret, sifremt méle-/beregningsresuliatet minug
ubestemtheden er hgjere end den fastsatie stgjgraense.

Hvis det ved den efterfglgende kontrolmaling eller beregning viser
sig, at grenserne overskrides, kan stgjbelastningen af omgivelserne
reduceres ved en redukrion af kildestyrken, en nedsattelse af antal:
let af kgretgjer pa banen eller ved opferelse af supplerende stgjaf-
skazrmende foranstaltninger. Stgjgenerne for de omboende kan des-
uden formindskes ved en reduktion af banens driftstider.

972 Godkendelsesvilkar

En godkendelse i henhold il miljgbeskyttelseslovens § 33 kan inde-
holde fglgende principielle vilkér for motorsportsbanens indretning
og drift m.v.

Anlzg af banen

« Banen skal ankegges i overensstemmelse med oversigisplanen
med de angivne banespor, stgjvolde, rytierglrd, tilkgrselsveje,
parkeringspladser m.v.

o Tidspunkt for anlegsarbejdemes afslutning og banens ibrogtag-
ning.

Banens drift

De anvendte kgretgjstyper, kiasser.

Traningstidspunkter (periode pa &ret, ugedage og tidspunkter).

Antal konkurrencearrangementer, weekends, tidspunkier.

Hgjest tilladte antal kgretgjer pa banen samtidig ved trening og

ved konkurrencearrangementer,

¢ Tilsynsfgrende, der er ansvarlig for overholdelse af driftstids-
punkterne og stgjgrenserne for kgretgjerne.

o Afsparring af banen uden for Abningstiden med keeder pé tvaers

af banesporet eller ved indhegning.
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¢ Skiltning ved banen af &bnings- og drifistider. Offentligggrelse
eller meddelelse til omkringboende om tidspunkter for konkur-
rencearrangementer.

Staj

¢ Hgjest ulladt stgjudsendelse fra kdretgjeme, eventuelt med hen-
visning til organisationens regler.

s Hpjest ulladt stgjbelastning af omgivelserne ved trzningskgrsel.
Angivelse af kontrolmeioder.

* Kontrolmiling/-beregning af stgjbelastning for og evt. efier
ibrugtagning.

¢ Regler for brug af eventuelt hgjialeranleg.

Andet

¢ Impdegielse af stovgener.

+ Bortskaffelse af olie- og kemikalieaffald.

¢ Bortskaffelse eller udledning af spildevand fra sanitere installa-
tioner m.v.

» Brug af slagger til banens belzgning.

9.3 Spildevand

Ved spildevand forstas alt vand, der afledes fra bebyggelser og fra
befastede arealer. Det vil sige, at ogsa regnvand, der afledes fra en
motorsportsbane er at betragte som spildevand.

Séfremt der skal udledes spildevand direkte til sger, skal der gives
tilladelse hertil af amtsridet samtidig med godkendelse af motor-
sportsbanen.

Skal spildevandet bortskaffes ved nedsivning i jorden, anvendes
regleme i Miljg- og Energiministeriets bekendtggrelse om spilde-
vandstilladelser m.v. efter miljgbeskyutelseslovens kapitel 3 og 4.

9.4 Olieaffald

Hvis der p& motorsportsbanens omride fremkommer olieaffald, skal
det anmeldes til kommunalbestyrelsen efter reglerne i Miljgmini-
steriets bekendtggrelse nr. 804 af 15. december 1989 om olie- og
kemikalieaffald.



9.5 Tilsyn og kontrol

Inden der treffes afggrelse om pabud eller forbud, skal den ansvar
lige for motorsportsbanen skriftligt underrettes, jf. miljgbeskytielses-
lovens § 75.

En af amtsradet meddelt godkendelse kan paklages il Miljgstyrel-
sen. Klagen indgives til amisridet. Klagefiisten er 4 uger fra den
dag, afgerelsen er meddelt. Klageberettiget er de i miljgbeskyttel-
seslovens §§ 98 - 100 anfgrte personer og institutioner. Klagevej-
ledning skal gives skrifiligt til alle de 1 sagen involverede parter
samt til de klageberettigede og skal offentligt annonceres. Klager
over godkendte motorsportsbaner behandles af amtsradet. En god-
kendelse medfgrer, at banen opnér en vasentlig beskyttelse mod
mdgreb fra tilsynsmyndighedens side.

En klage vil derfor normalit alene give tilsynsmyndigheden anled-
ning til at kontrollere, om godkendelsens vilkér er overtrddt. Viser
detie sig at vare tilfaeldet, skal tilsynsmyndigheden meddele den for
forholdets ansvarlige, at det ulovlige forhold skal bringes til ophgr,
jf. miljgbeskyttelseslovens § 69. En sidan afggrelse kan ikke pékla-
ges til anden administrativ myndighed.

Pabud om stgjbegransende foranstaltninger kan i princippet omfat-
te:

o Nedbringelse af antallet af karetgjer og/eller af stgjudsendelse.

e Etablering af stgjafskarmende foranstaltninger.
* Redukiion af banens driftstid.
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